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• Kestävän matkaketjun
pääasiallinen kulkumuoto on
joukkoliikenne – juna tai linja-
auto – tai pyöräily.

• Keskitytty vähintään
seudullista merkitystä
omaaviin matkaketjuihin.

• On tarkasteltu
joukkoliikenteen
infrastruktuurin
palvelutasoa.

• Kyseessä ovat
pilottiluonteiset selvitykset.

Tarkastelualueet:

Päijät-Häme

Länsi-Uusimaa

Itä-Uusimaa
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Päijät-Hämeen kestävät matkaketjut

Maakunnan sisäiset matkaketjut tärkeysluokan mukaan

Tärkeimmät matkaketjut eli laatuketjut
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Kaupunkiseudun sisäiset Maakunnan sisäiset
Nastola – Lahti Heinola – Lahti

Salpakangas – Lahti Orimattila – Lahti



Päijät-Hämeen kestävät matkaketjut

Tärkeimmät matkaketjut eli laatuketjut
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Maakunnan ulkopuoliset
Lahti – pääkaupunkiseutu
Lahti – Riihimäki

Tärkeimmiksi valikoituneilla matkaketjuilla on paljon kestävillä
kulkumuodoilla tehtyjä matkoja jo nykytilanteessa. Niillä on myös
huomattavaa potentiaalia kasvattaa kestävillä kulkumuodoilla
tehtyjen matkojen määrää ja kulkumuoto-osuutta.

Tärkeimmillä maakunnan ulkopuolelle suuntautuvilla matkaketjuilla
joukkoliikenteen matka-aika on myös hyvin kilpailukykyinen
henkilöautoliikenteen matka-ajan kanssa.



Itä- ja Länsi-Uudenmaan
kestävät matkaketjut:
esimerkkinä Länsi-Uusimaa

Kestävän liikkumisen matkaketjujen
tunnistamiseen käytettiin aiempia
selvityksiä ja suunnitelmia (kuten
liikennejärjestelmäsuunnitelmia),
YKR-aineiston työpaikka-
asuinpaikka-aineistoja sekä
pendelöintitietoja kuntien välillä,
kuntahaastatteluja, työpajoja sekä
asiantuntija-arvioita.
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Itä-ja Länsi-Uudenmaan
laatuketjut: esimerkkinä
Länsi-Uusimaa

• Parhaimpia matkaketjuja on
yhdistetty pidemmiksi
laatukäytäväkokonaisuuksiksi.

• Käytävä muodostuu useammista
lyhyemmistä pätkistä, mutta se
on myös mahdollista kulkea
päästä päähän yhdellä
yhteydellä.

• Laatukäytäväkokonaisuudet
sisältävät pyörätieyhteyksiä,
vaikka koko laatukäytävä ei
olekaan päästä päähän
pyöräiltävissä.
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Itä- ja Länsi-Uudenmaan matkaketjujen priorisointi:
esimerkkinä priorisointiluokka I
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Itä- ja Länsi-Uudenmaan matkaketjujen priorisointi:
priorisointimenetelmä

Matka-aika (joukkoliikenteen matka-aika verrattuna
henkilöautoon
• Matkaketjun osalta on vertailtu matka-aikaa pääsolmujen

välillä joukkoliikenteellä (juna tai linja-auto) sekä
henkilöautolla.

• Joukkoliikenteen matka-aikojen lähteinä on käytetty
Matkahuollon, HSL:n ja VR:n aineistoja. Matka-ajaksi on
valittu keskimääräinen matka-aika. Henkilöautoliikenteen
osalta matka-aikana on käytetty Google Maps -palvelun
keskimääräistä ajoaikaa solmupisteiden välillä.

Käyttäjäpotentiaali (kävellen)
• Asukkaat matkaketjun saavutettavuusalueella (800 m)

lähtökunnan sisäpuolella. Asukasmäärätiedot YKR-
aineiston väestötiedoista.

Käyttäjäpotentiaali (pyörällä)
• Asukkaat matkaketjun saavutettavuusalueella (3500 m)

lähtökunnan sisäpuolella. Asukasmäärätiedot YKR-
aineiston väestötiedoista.

Käyttäjäpotentiaali (liityntäliikenne)
• Tunnistettujen joukkoliikenteen liityntäyhteyksien

käyttäjäpotentiaali pyöräilyetäisyydellä (3500 m)
liityntäyhteyksistä. Tiedot YKR-aineiston väestötiedoista.

Pendelöintipotentiaali
• Potentiaalisten pendelöijien määrä runkoyhteysvälillä. Aineistona YKR:n asuinpaikka-

työpaikka-aineisto.

Päästövähennyspotentiaali
• Päästövähennyspotentiaalilla tarkoitetaan joukkoliikenteellä (juna tai bussi) tehtävän

matkan päästövähennyspotentiaalia verrattuna henkilöautoon.
• Keskimääräinen henkilöauton co2-ekvivalenttipäästö vuonna 2021: 147,1 g/km
• Päästövähennyksen siirryttäessä henkilöautosta bussiin on arvioitu olevan 88,0 g/km.
• Päästövähennyksen siirryttäessä henkilöautosta junaan on arvioitu olevan 147,1 g/km.

Sähköjunaliikenteen on oletettu olevan tämän työn aikajänteellä hiilineutraalia, vaikka
hiilineutraalius saavutetaankin sähköntuotannon päästöjä kompensoimalla.

Matkaketjut on priorisoitu arvioimalla valittuja osatekijöitä kolmiportaisella
liikennevaloasteikolla, siten että paras kolmasosa arvoista saa vihreän, keskimmäinen
kolmasosa keltaisen ja alin kolmasosa punaisen. Poikkeuksena edelliseen on
joukkoliikenteen matka-aika suhteessa henkilöautoon, joka on pisteytetty absoluuttisiin
arvoihin pohjautuen:
• Vihreä: joukkoliikenne on nopeampi kuin henkilöauto (kerroin < 1)
• Keltainen: joukkoliikenteen matka-aika on korkeintaan 1,5 kertainen henkilöautoon

verrattuna (kerroin 1 - 1,5)
• Punainen: joukkoliikenteen matka-aika on suurempi kuin 1,5 kertainen henkilöautoon

verrattuna (kerroin > 1,5).
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Päijät-Hämeen solmupisteet

• Solmupiste koostuu pysäkistä tai pysäkkiparista
tai asemasta ja niihin välittömästi liittyvästä
matkaketjun infrastruktuurista.

• Solmupisteiden selvittämiseen käytettiin Lahden
seudun liikenteen (LSL) nousijatietoja, aiemmin
laadittua liityntäpysäköintiselvitystä, tietoja
yhdyskuntarakenteesta sekä kuntahaastatteluja.

• Päijät-Hämeen keskeisimmät solmupisteet
luokiteltiin ensimmäistä kertaa pysäkkiluokkiin
(palvelutasoluokkiin).

• Pysäkkien ja asemien luokittelussa sovellettiin
valtakunnallisen pysäkkiluokituksen neljää ylintä
pysäkkiluokkaa:
• Terminaali
• Keskeinen solmupysäkki
• Vilkas pysäkki
• Peruspysäkki
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Itä- ja Länsi-Uudenmaan solmupisteet:
esimerkkinä Itä-Uudenmaan solmupisteet

• Solmupiste koostuu pysäkkiparista tai vielä
useamman pysäkin kokonaisuudesta tai
asemasta.

• Yhdessä solmupisteessä voi sijaita
useamman pysäkkiluokan pysäkkejä.

• Pysäkit valikoituivat kuntavuorovaikutuksen
sekä asiantuntija-arvioiden pohjalta. Valitut
pysäkit ovat joko nykyisellään tärkeitä tai
niiden kehittämiseen on selkeä tahtotila.

• Itä- ja Länsi-Uudenmaan keskeisimmät
solmupisteet luokiteltiin ensimmäistä kertaa
pysäkkiluokkiin.

• Pysäkkien ja asemien luokittelussa
sovellettiin valtakunnallisen
pysäkkiluokituksen neljää ylintä
pysäkkiluokkaa:
• Terminaali
• Keskeinen solmupysäkki
• Vilkas pysäkki
• Peruspysäkki
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Palvelutasotavoitteet: pysäkeille tai
solmupisteisiin johtavien reittien palvelutasotavoitteet
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• Selvityksissä on lähtökohtana
palvelutasoajattelu.

• Palvelutasotavoitteet eli
laatutavoitteet on asetettu:

• Pysäkeille
• Pysäkeille johtaville reiteille
• Henkilöautojen

liityntäpysäköinnille
• Liityntäpyöräpysäköinnille



Palvelutasotavoitteet: pysäkkipalvelut ja -toiminnot
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Palvelutasotavoitteet: henkilöautojen
liityntäpysäköinti ja liityntäpyöräpysäköinti
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Itä- ja Länsi-Uudenmaan pyöräilyn pääreitit:
esimerkkinä Itä-Uusimaa

• Pyöräilyreitteihin on sisällytetty seudullisesti ja
maakunnallisesti tärkeimmät yhteydet >
keskuksiin johtavat ja keskusten väliset reitit.

• Pääpyöräilyreittien tunnistamisessa
hyödynnettiin kuntien pyöräliikenteen
edistämisohjelmia ja tavoiteverkkosuunnitelmia,
Helsingin seudun pyöräilyn pääverkkoa sekä
Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja
pyöräväylien hankekoria.

• Jos kunnassa ei ollut pyöräliikenteen
tavoiteverkkosuunnitelmaa, muodostettiin
pyöräliikenteen reittien tavoitetila
tarkastelemalla solmupisteiden
saavutettavuutta ja asukkaiden sijaintia.

• Työssä priorisoitiin tärkeimmiksi tunnistettujen
matkaketjujen terminaaleihin tai keskeisille
solmupysäkeille johtavat pyöräteiden
kehittämistarpeet. Terminaaleihin ja keskeisille
solmupysäkeille johtavat kehittämistarpeet
päätettiin priorisoida, koska tässä työssä
painotetaan matkaketjujen toimivuutta.
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Toimenpiteiden
priorisointi
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Ensisijaisesti toteutettaviksi priorisoidut
toimenpiteet sijaitsevat tärkeiksi
tunnistetuilla matkaketjuilla > saadaan
aikaan suurin vaikuttavuus.

Kaikkein tärkeimmät matkaketjut eli
laatuketjut tunnistettiin, jotta tiedetään,
minkä matkaketjujen olosuhteiden
kehittämiseen tulisi erityisesti panostaa.

Tarvittavat kehittämistoimenpiteet
tunnistettiin yleisellä tasolla > määritellyt
laatutavoitteet ohjaavat jatkosuunnittelua.



Mitä opittavaa
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MATKAKETJUJA TARKASTELEMALLA
PYSTYTÄÄN KÄSITTELEMÄÄN JUNA-,

BUSSI- JA PYÖRÄLIIKENTEEN
KEHITTÄMISTOIMIA KOOTUSTI

MATKAKETJUJEN TUNNISTAMINEN
MAHDOLLISTAA RESURSSIEN

KOHDISTAMISEN VAIKUTTAVASTI

MENETELMÄT OVAT SOVELLETTAVISSA
ERILAISILLA ALUEILLA


